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La Comisión Europea ha abierto
dos investigaciones sobre los
acuerdos establecidos entre va-
rias compañías aéreas por sospe-
char que “podrían suponer una
violación de las reglas de compe-
tencia”. Las investigaciones se
centran en las alianzas de coope-
ración para la explotación de las
líneas transatlánticas, “especial-
mente las rutas entre Estados
Unidos y Europa”. Un expediente
se refiere a los acuerdos entre Air
Canada, Continental, Lufthansa y
United Airlines, cuatro firmas
pertenecientes a Star Alliance, y
otro al proyecto de cooperación
entre Iberia, American Airlines y
British Airways, miembros de
Oneworld.

Los funcionarios de Compe-
tencia investigan si el nivel de co-
operación pactado entre estas
compañías concretas “es mucho
mayor” que el existente con los
demás socios de la alianza a la
que pertenecen. En concreto, la
preo-cupación deBruselas se cen-
tra en “la gestión común de los
planes de vuelos, las capacidades,
precios, e ingresos de gestión, así
como la venta de billetes de las
distintas compañías y el hecho de
compartir los ingresos”.

El cielomundial está organiza-
do en tres grandes alianzas: Star
Alliance, creada en 1997, alrede-
dor de Lufthansa; Oneworld,
constituida dos años más tarde
en torno a British Airways; y
SkyTem, nacida en 2000, promo-
vida por Air France, y que por
ahora no ha caído bajo la lupa de
la Comisión Europea.

El portavoz de Competencia,
Jonathan Todd, precisó: “Lo que
nosotros consideramos no es el
nivel de los precios, sino la con-
certación entre las compañías so-
bre los precios”. Todd precisó
que Bruselas “no está en contra
de las alianzas en sí, ya que pue-
den ser beneficiosas para los
usuarios”. La cuestión de fondo
está en asegurarse de que estos
acuerdos “proporcionen también
beneficios a los usuarios y no va-

yan en contra de ellos”, añadió.
En los expedientes antimono-

polio, Bruselas puede exigir la
anulación o modificación de los
acuerdos establecidos entre las
compañías e imponer sanciones
de hasta el 10% de la facturación
de las empresas afectadas. La in-
vestigación seha iniciadopor esti-
mar los servicios de la Comisión
“que puede haber una vulnera-
ción de la normativa comunitaria
antimonopolio”, aunque Todd re-
conoció que “no tenían pruebas
concluyentes” al respecto.

Fuentes de Iberia subrayaron
que el expediente abierto por Bru-
selas “era un procedimiento nor-
mal” y en cualquier caso “sobre
un proyecto de acuerdo que toda-
vía no estaba vigente”. La direc-
ción de Iberia remitió al Ministe-
rio de Transportes de Estados
Unidos el proyecto de acuerdo al-

canzado el pasado verano con
American Airlines y British Air-
ways, con el objetivo de obtener
“la inmunidad antimonopolio” pa-
ra estrechar su alianza, especial-
mente en las rutas transatlánti-
cas. “Iberia envió la misma infor-
mación a las autoridades comuni-
tarias, y éste es el proceso en que
estamos ahora”, indican las mis-
mas fuentes. En este sentido, ex-
presaron la disposición de la com-
pañía a “introducir las modifica-
ciones necesarias antes de que en-
tre en vigor” el nuevo acuerdo.

El sistema de vigilancia anti-
monopolio funciona de manera
distinta a cada orilla del Atlánti-
co. Mientras en EE UU se preci-
sa una autorización previa de las
autoridades, en la Unión Euro-
pea, se permite la entrada en vi-
gor de los acuerdos, cuya compa-
tibilidad con la legislación comu-

nitaria es analizada a posteriori.
El contenido de parte de los

acuerdos que son objeto de inves-
tigación son conocidos en buena
medida por los usuarios, como
los relativos a obtención de pun-
tos para obtener viajes gratuitos.
Las aerolíneas, no obstante, han
ido dando pasos adicionales, co-
mo la gestión conjunta de rutas.
Iberia y British Airways tienen
acuerdosmuy estrechos en la ru-
ta Madrid-Londres, por ejemplo.
Las dos compañías, por otro lado,
llevan meses negociando su fu-
sión, aunque el desacuerdo sobre
la valoración relativa de ambas
ha sido el principal obstáculo pa-
ra llegar a un acuerdo.

La investigación relativa a
Star Alliance se centra en los
acuerdos que Lufthansa tiene
por separado conUnited y Air Ca-
nada para las rutas transatlánti-
cas y en un nuevo acuerdo a cua-
tro bandas propuesto entre las
tres citadas y Continental.

El expediente está en su fase
inicial y aún no se han presenta-
do los pliegos de cargos. Este tipo
de investigaciones no tienen pla-
zo de finalización previsto, y su
duración depende de la compleji-
dad de los asuntos.

Bruselas recordó ayer que la
apertura de procedimientos no
implica la culpabilidad de las
compañías. El asunto puede can-
celarse o porque la Comisión no
encuentre pruebas concluyentes
o porque las empresas modifi-
quen los acuerdos para no vulne-
rar el tratado.

Bruselas investiga a Iberia y otras
seis aerolíneas por sus alianzas
La UE cree que el pacto de la española con British Airways y American Airlines
puede violar la competencia P Kroes vigila a cuatro firmas de Star Alliance La Comisión Nacional de la

Competencia (CNC) quiere
que la trasposición de la di-
rectiva de servicios europea
a la legislación española se
haga de “una forma ambicio-
sa”. Por ello, este organismo
publicó ayer un informe que
le encargó el Gobierno en oc-
tubre de 2008 y en el que pi-
de que se reduzcan “al máxi-
mo” las exclusiones y excep-
ciones en la aplicación del
proceso liberalizador del sec-
tor servicios.

La CNC afirma que segui-
rá “atentamente la trasposi-
ción de la directiva paramini-
mizar las posibles restriccio-
nes a la competencia”. El or-
ganismo que preside Luis Be-
renguer ha apostado por un
enfoque ambicioso que inclu-
ye la completa revisión de la
normativa vigente para elimi-
nar las trabas a la competen-
cia.

El informe de la CNC afir-
ma que el proyecto de ley (re-
mitido al Congreso) ha recogi-
do buena parte de sus pro-
puestas y sugerencias, con lo
que el grado de satisfacción
del organismo sancionador
es “razonable”.

Competencia sostiene que
la aprobación de este proyec-
to constituye sólo el “primer
paso” del proceso de adapta-
ción del marco legal español
a las exigencias y objetivos de
la directiva de servicios.

Por ello apela a la necesi-
dad de que este proceso conti-
núe con la aprobación de la
Ley Omnibus, que implica la
revisión de un conjunto más
amplio de normas y disposi-
ciones para garantizar la
adaptación a dicha directiva.

La CNC considera que de-
bería aprovecharse la oportu-
nidad para impulsar “un pro-
ceso de liberalización de am-
plio alcance” en el sector ser-
vicios, que es una pieza “cla-
ve” de la estructura económi-
ca de España. De hecho, la
adaptación a la regulación co-
munitaria culminará con la
revisión de más de 7.000 nor-
mas de ámbito autonómico.

El Partido Socialista Europeo
(PES) ha dirigido una dura carta
al presidente de laComisiónEuro-
pea, José Manuel Durão Barroso,
en el que le reprochan que la nue-
va regulación que está preparan-
do permitirá “nuevas escapato-
rias” para los fondos de alto ries-
go (hedge funds y private equity).
Según lamisiva, firmada por Poul
Nyrup Rasmussen, presidente
del PES; Martin Schulz, presiden-

te del Grupo socialista del Parla-
mento, y Pervenche Berès, presi-
denta de la Comisión de Asuntos
Económicos yMonetarios, el pro-
yecto de directiva sobre gestores
de inversión alternativa, prepara-
do por el comisario Charlie Mc-
Creevy de Mercado Interior, no
ha tenido en cuenta el informe de
la Eurocámara aprobado por to-
dos los grandes grupos.

Rasmussen recordó ayer que
tampoco se tienen en cuenta las
recomendaciones del G-20 ni los

compromisos efectuados por Ba-
rroso y por Sarkozy durante la
presidencia francesa de la UE.

La carta destaca que la nueva
directiva “creará unamayor esca-
patoria al no regular, ni registrar
ni supervisar a los fondos en sí
mismos”. Señala también que la
exención de los fondos inferiores
a 250millones de euros permitirá
burlar la norma fácilmente. Al
mismo tiempo, no se establecen
requerimientos de capital ni de
liquidez.

Competencia
pide una amplia
liberalización
de servicios

Los socialistas de la UE critican la
norma sobre fondos de alto riesgo
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